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PKW OrganbatSone- und Techn&system. 

© Ein Organisation* und Technik-System zur Errtscharfung 
daa Parkplatz-Problems in den GroBatadten durch Reduzie- 
rung dar Zahl dar von einer groBen SeJbstfahr*Gerneinschaft 
eirtgeaetzten Peraonen-Kraftfahrzeuge in liberator und win- 
achaftiicher Weiaa. Dazu benotigt jader Genoaae 2 Fahrzeug- 
schtQssei. die zu alien genoaaenachaftlichan Fahrzeugen 
pessen, also zur Wagentur, zum Kofferraum, zum Zund- 
echJoB etc Alle Genotaen aind fm Besrtz einer pera6nlichan 
Codekarte. Jedar g^noasenachaftlicha PKW iat mh einem, 
retativ Meinen, Bordcomputer auagerustet, der das Kennzef- 
chen der eingefOhrten Codekarte, das Datum, die Uhrzert, die 
Fahrvtrecke und Fahrgeechwindigkeft und die daraus resul- 
tierenden Stillstandszerten regietriert 

1st die Fahrzeugbenutzung beendet wird die Codakarte 
dem Bordcomputer vom Benutzer entnommen und damh ein 
Blinkiicht auf dern Fahrzeugdach eingeschartet, was anderen 
Genoaaen anzeigt, daB dteser PKW zur wetteren Benutzuno 
frailst 

Die vom Bordcomputer aufgazeichneten Daten warden 
mittata einer Kaesette oder anderar geeignater Ubertra- 
gungamittel in ainen Auawertunga-Computer mh Auedrucker 
m der zentralen Service-Station gegeben, urn eine wirt- 
acnaftfich garechte Be* oder Entlaatung allar Genoaaen zu 
Qewihrieisten. 

Die zentrale Service-Station hat Jedes ortlich eingesetzte 
Fahrzeug erfaBt, Obarwacht und wartet es, veraorgt es mH 



alien erfbrderlfchen BetriebsrnKteln, fuhrt gegebenenfalls 
den Genoaaen auf Wunsch Fahrzeuge zu, stent be! evtJ. Pan- 
nan zur VerfOgung, aorgt fQr Winter* oder Somnrierbereifung 
und fur Fahrzeug-Reintgung etc. 
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Beschreibu ng des Organisations- und Technik-sVsVims 



Eine Untersuchung der Mbglichkeiten zur EntschMrfung des 
Parkplatz-Probleras in den Ballungsgebieten der GroBstSdte 
ergab ein neuartiges Organisations- und Techniksystem, das 
durch eine erhebliche Reduzierung der Zahl der eingesetz- 
ten Personen-Kraftfahrzeuge die Parkplatzansprfiche allge- 
mein vermindert. 

Zur Erreichung dieses Zieles ist dabei weder ein behSrd- 
licher Zwang noch eine Einengung der persb'nlichen Freiheit 
erforderlich. Eine bestimmte Organisationsf orm ermSglicht 
in Kombination mit Mitteln der raodernen Technik gravierende 
wirtschaftliche Vorteile den Interessenten zu bieten. 

Es ist bekannt, daO der Kilometerpreis das wirtschaftliche 
Kriterium fur die Kostenbelastung eines Kraf tfahrzeughalters 
ist. 

Der Kilometerpreis ergibt sich aus den fixen und den von 
der Fahrleistung abhMngigen beveglichen Kosten. 

Die fixen Kosten entstehen aus dem Neupreis beim Kauf des 
Kraftfahrzeuges unter Berucksichtigung der jlhr lichen Ab- 
schreibungs- bzw. Amortisationsrate und eines evtl. ErlSses 
bei Abgabe des Altwagens, den jfihrlichen Kraf tfahrzeug- 
Steuern, der Kraf tfahrzeug-Versicherungsprfimien, den War- 
tungs- und Reparaturkosten und evtl. Garagenkosten. " 

Die beweglichen Kosten werden von der jfihrlichen Fahrstrecke 
und somit vom Kraftstoff-, Ol- und Reifenverbrauch bestimmt. 

Die jfihrlichen Gesamtkosten ergeben sich aus der Sumrae bei- 
der Teilkosten, die dividiert durch die jfihrliche Kilometer- 
leistung den Kilometerpreis ergeben. 

Nach den statistischen Erhebungen liegen die Fahrleistungen 
des privaten Kfz-Halters zvischen \2 - 1A.O0O Kilometer pro 
Jahr, d.h. er nutzt sein Fahrzeug etwa 8,5 X seiner maxi- 
malen Leistungsffihigkeit aus. 
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Dieser Leistungsgrad zeugt von groBer Unvirtschaf tlichkeit, 
HBt sich jedoch vom einzelnen privaten PKW-Halter nur be- 
grenzt beeinflussen. Ihm sind in dieser Hlnsicht also melst 
sovohl zeitliche vie auch physische Grenzen gesetzt. 

Die Fahrleistungen und damit die Kilometerpreise lassen sich 
also, in der Kegel, nur daaa wesentlich reduzieren, venn 
mehrere Personen daseelbe Fahrzeug benutzen. 
Dies kann und wird zum Teil und in geringem Urafang inner- 
halb von Familiengemeinschaften praktiziert. 

Das Optimum der Wirtschaf tlichkeit, also der geringste Kilo- 
meterpreis, lfiBt sich jedoch nur dann erreichen, venn sich 
eine groBe Zahl von PKW-Benutzern in eine relativ kleine 
Zehl von Fahrzeugen teilt. Dies ist nur in einer Selbst- 
fahr-Gemeinschaft mit groBer Mitgliederzahl praktikabel. 

Wird z.B. ein vergleichbarer, vollversicherter Mittelklasse- 
PKW vom privaten Halter pro Jahr etva 15.000 km gefahren, 
dann liegt der Kilometerpreis bei den derzeingen Preis- 
verhiltnissen bei ca. 0,53 DM. 

Wird der gleiche PKW in einer Selbstfahr-Gemeinschaf t von 
vielen Mitgliedern max. benutzt, dann sinkt der Kilometer- 
preis auf ca. 0,26 DM, also auf *dndestens die Hfilfte. 

Die jShr lichen Kosten des privaten PKW-Halters liegen somit 
bei ca. 8.000,- DM, wfihrend er in einer Se^Lbstfahr-Gemein- 
schaft nur mit etwa 4.000,- DM beiastet wird. 

Aber eine Selbstfahr-Gemeinschaft kann ihren Mitgliedern 
nicht nur wesentlich vorteilhaf tere wirtschaf tliche Kondi- 
tionen bieten, sondem sie stellt ihn auch von alien Neben- 
problemen, wie von der laufenden Fahrzeug-Wartung, den TtJVr 
Ontersuchungen, der Fahrzeug-Reinigung, der rechtzeitigen 
Zahlung von Kfz-Steuern und der vollen Versicherungs-Prlmien, 
dem aufwendigen Neukauf eines PKW und der Unterbringung des 
Altwagens frei. Sie kann zudem leichter die modemen Umwelt- 
forderungen wie z.B. Ka talysa tor-Be trieb etc. erftillen. 
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Wird far eine derartige PKW-Selbstfahr-G^raein^cna'f t die^e- *••* 
nossenschaftliche Organisationsf orm gewfihlt, lassen sich 
fttr die Mitglieder maximale wirtschaf tliche Ergebnisse er- 
zielen. 

Des weiteren wird es einsatztechnisch von erheblichera Vor- 
teil fQr alle Genossen sein, wenn die Organisation groB- 
rfiumig etabliert wird, urn darait eine umfassende Versorgung 
und Wartung der eingesetzten Fahrzeuge auch auf langen Fahr- 
strecken zu gewahrleisten. 

Dabei 1st es far jeden Genossen von grofler Bedeutung, daB 
mbglichst viele genossenschaf tliche PKW an mbglichst vielen 
Stellen seines stfidtischen Lebensrauraes frei zugMnglich sind. 
Dazu benbtigt jeder Genosse 2 Fahrzeugschlussel, die zu alien 
genossenschaf tlichen Fahrzeugen passen, also zur WagentUr, 
zum Kofferraum, zum ZOndschloB etc. 

Alle Genossen sind im Besitz einer persSnlichen Codekarte. 
Jeder genossenschaf tliche PKW ist mit einem, relativ kleinen, 
Bordcomputer ausgerfistet, der das Kennzeichen der eingefuhr- 
ten Codekarte, das Datum, die Dhrzeit, die Fahrstrecke und 
Fahrgeschvindigkeit und die daraus resultierenden S tills tands- 
zeiten regis triert. 

Ist die Fahrzeugbenutzung beendet, wird die Codekarte dem 
Bordcomputer vom Benutzer entnommen und damit ein Blinklicht 
auf dem Fahrzeugdach eingeschaltet, was anderenJSenossen an- 
zeigt, daB dieser PKW zur weiteren Benutzung frei ist. 

Die vom Bordcomputer aufgezeichneten Daten werden mittels einer 
Kassette oder anderer geeigneter Obertragungsmittel in einen 
Auswertungs-Computer mit Ausdrucker in der zentralen Service- 
Station gegeben, ura eine wirtschaf tlich gerechte Be- oder 
Entlastung alier Genossen zu gewfihrleisten. 

Die zentrale Service-Station hat jedes Srtlich eingesetzte 
Fahrzeug erfaBt, Cberwacht und wartet es, versorgt es mit 
alien erf orderlichen Betriebsmitteln, ftthrt gegebenenfalls den 
Genossen auf Wunsch Fahrzeuge zu, ; steht bei evtl. Pannen zur 
Verfflgung, sorgt fttr Winter- oder Sommerbereifung und fttr 
Fahrzeug-Reinigung etc. 
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1. Gegenstand der Erfindung ist ein neuartiges genossen- 
schaftliches Organisations- und Technik-Sy 8 tem rait 
dem Ziel, die brennenden PKW-Parkplatzprobleme in den 
Ballungsgebieten der GroBstfidte zu entschSrfen und als 
Anreiz den Genossen eine erheblich wirtschaf tlichere 
Kraftfahrzeug-Nutzung zu gevahrleisten. 

2. Wie 1, jedoch dadurch gekennzeichnet, daQ das Verhllt- 
nis der genossenschaf tlich genutzten Kraftfahrzeuge zu ' 
den einzelnen Mitgliedern der Genossenschaf t im Be- 
reich von 1:4 bis 1:12 liegt. 

3. Wie 1, jedoch dadurch gekennzeichnet, daB das private 
zu dem genossenschaf tlichen Kraf tfahrzeug-Kostenver- 
hfiltnis in mittleren Bereich von 2:1 bis 3:1 liegt. 

4. Wie 1, jedoch dadurch gekennzeichnet, daB alle ge- 
nossenschaf tlichen Kraftfahrzeuge mit einem Bord- 
Computer ausgerustet sind, der nur nit einer besonderen 
persBnliche Code-Karte in Betrieb zu nehmen 1st und 
danach den ZOnd- und Lichtstrom freigibt und das Datum 
sowie die Uhrzeit der Benutzung, die Fahrgeschwindig- 
keit und die Fahrstrecke sowie die daraus resultieren- 
den Stillstandszeiten aufzeichnet. — 

5. Wie 1, jedoch dadurch gekennzeichnet, daB alle Fahr- 
zeuge der Genossenschaft mittels des gleichen SchlOssels 
zugfinglich sind und daB die Code-Karten nur ftir den ein- 
getragenen Genossen gultig, also nicht Obertragbar sind. 

6. Wie 1, jedoch dadurch gekennzeichnet, daB ein weiterer 
Computer mit Ausdrucker in der Genossenschaf ts-Zentrale 
die Aufzeichnungen der Bord-Computer in bestimmten Zeit- 
abstfinden auswertet und die Mitglieder-Konten entsprechend 
belastet. 
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7. Wie 1, jedoch dadurch gekennzeichnet, daB*7ie Genossen- *' 
schafts-Zentrale stlndig fQ r die voile Fahrbereitschaft 
der Kraftfahrzeuge Sorge trfigt, insbesondere fur die 
ErgSnzung von Krafts toff, Ol und Reifen sovie fQr die 
allgemeine Fahrsicherheit und far die punktliche Zahlung 
von Kfz-Steuern und -Versicherungsprfimien etc. verant- 
vortlich 1st. 

8. Wie 1, jedoch dadurch gekennzeichnet, dafl die freien Ge- 
nossenschaf ts-Fahrzeuge alle mit einem Licht-Signal ge- 
kennzeichnet sind und auf alien zugelassenen Parkplfitzen 
und ParkstraBen des jeweiligen Stadtgebietes von den Ge- 
nossen verlassen oder in Benutzung genommen werden konnen. 

9. Wie 1, jedoch dadurch gekennzeichnet, daB die Genossen 
neben den effektiven jfihrlichen Benutzungskosten auch 
noch eine bestimmte Sumne als Genossenschaf ts-Einlage 
zahlen, die jedoch beim Austritt aus der Genossenschaf t 
rOckzahlbar 1st. 

10. Wie 1, jedoch dadurch gekennzeichnet, daB die Genossen- 
schaf t grundsStzlich nicht als Gewinn-Unternehmen be- 
trieben wird, sondern daB alle Ertrfignisse und Ein- 
sparungen ausschlieBlich und gleichermaBen intern den 
Genossen zugute kommen bzw. rum Ausbau der Genossenschaf* 
oder zur Aufstockung der Einlagen verwendet werden, wo- 
rOber in den jfihrlichen Genossenschaf tsversammlungen zu 
entscheiden ist. 

11. Wie 1, jedoch dadurch gekennzeichnet, daB die Genossen- 
schaft in alien GroBstfidten der Bundesrepublik Deutsch- 
land brtliche Service-Stationen errichtet, die in einer 
Bundes-Genossenschaft zusammengefaBt sind und nach gleichen 
Richtlinien arbeiten. 
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